Kort om Go6ta kanals historia med
anledning av var Véttern-runt-resa

Tanken pé en kanal och transportled mellan Kattegat och Ostersjén
via Gota dlv, Vdnern och Vdttern kom ldngt tidigare dn kanalens reella
historia.

Redan pa den tiden da Sverige och Danmark hade lite extra otalt
med varandra blev fragan aktuell. Danskarna kom pa idén att ta
avgift for alla fartyg som passerade sundet med Sverige som
destination. Detta var naturligtvis ett stort och dyrbart hinder for
handelsutbytet med 6vriga Europa.

Den berémde biskopen Hans Brask i Linksping féreslog redan pa
1500-talet en kanalférbindelse tvirs 6ver Sverige och Gustav Vasa
hade liknande planer.

Det hdnde ingenting férrdn under Karl IX: s regeringstid. Da bérjade
arbetet med att kanalisera Gota Alv mellan Kattegatt och Vdnern i
olika etapper. Ar 1800 var leden upp till Vdnern klar med 6 slussar
och en fallhgjd pa 44meter.

Friherren och statsrddet
Baltzar von Platen hade
varit med i kulisserna under
slutskedet av kanalbygget
och skaffat sig praktisk
erfarenhet.

Baltzar von Platen

Von Platen fick nu regeringens uppdrag att fortsdtta projekteringen
fram till slutpunkten vid Ostersjon.

Stora tankar krdver lang tid, men 1806 kunde von Platen ldgga fram
sin egen utredning och fa den godkdnd.
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For den fortsatta projekteringen tog det ytterligare 2 ar med att
staka ut och kartera den kommande strdckan.
Till det arbetet tog von Platen hjdlp av den
engelsk kanalbyggare, Thomas Telford.

1808 var dven den delen av forarbetena klara
och kunde presenteras for regeringen.
“Statens kvarnar vill mala langsamt” heter det.
Sa dven nu.

Férst under 1809 drs riksdag avsattes och
oronmdrktes 1,2 miljoner riksdaler for bygget i
avvaktan pa det slutgiltiga beslutet som dnnu
inte var fattat.

Thomas Telford

1810 beslutade regeringen slutligen om bygget och forsta spadtaget
togs i Motala den 24 maj och byggarbetet kom igdng pa flera
delstrdckor samtidigt. Precis som med nutidens vagbyggen.

Bygget blev avsevdrt dyrare och tog betydligt ldngre tid dn berdknat.
Kostnaderna for hela kanalen var berdknad till 2,4 miljoner riksdaler,
men slutnotan hamnade pa 9 miljoner. Detta motsvarade 13 miljarder
kronor i dagens penningvdrde. En svindlande summa om vi tar med det
faktum att arbetet i sin helhet utfordes till stérsta delen av totalt
58 000 indelta soldater fran olika regementen och ndra 1000
deserterade ryssar.

Den 23 september ar 1822 kunde vistgotadelen mellan Vdnern och
Vdttern invigas. Sedan tog det ytterligare tio ar, till den 26



september 1832, innan 6stgotadelen kunde invigas, och kanalen var
fdrdig att tas i bruk i hela sin ldngd.

Kanalen dr 390 km ldng tvdrs genom landet och har 58 slussar. Av
strdckan dr 87 km grdvd kanal och nivdskillnaden dr 92 meter.

Ndr kanalen var fdrdig, var varldens ndst stérsta hantverksmdssiga
byggnadsverk fullbordat. Stérre dr bara den kinesiska muren.
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Bergs slussar

Bygget genomfaordes under en tid
ndr Sverige befann sig i en djup
depression och merparten av
arbetena utfordes manuellt med
enkla platskodda spadar och enkla
skottkadrror av trd.

Redskapen var enkla



Det finns ocksa antecknat i urkunderna att manhaftiga kvinnor fran
Dalarna deltog i transportarbetet och med matlagning och andra
tjdnster.

Mycket av den tid Baltzar von Platen lade ner pa bygget gick at till
att lugna kritikerna och att férséka fa fram mer pengar.

Von Platen var ocksa en framtrdadande tekniker och tog fram manga
nya tekniska lsningar och verktyg som anvindes vid bygget under
slutskedet. Han grundade dven Motala Verkstad 1822, en mekanisk
verkstad som dn idag rdknas som den svenska verkstadsindustrins
vagga.

Fran éppnandet 1832 och framat hade kanalen en mycket stor
betydelse som transportled, bdde fér varor och passagerare, men ndr
jdrnvdgar och landsvdgar byggdes ut fran sekelskiftet, kunde den
inte ldngre konkurrera. Enstaka nyttofartyg trafikerade fortfarande
kanalen under 1960-1970 talet, men sedan dess har kanalen i
huvudsak anvdnts som turistled.

: Den dr idag en av Sveriges mest
besokta och bdst kdnda
turistattraktioner, men lever idag
under existenshot. Det ryktas at+t
2030 kan bli ett slutdatum. De
gamla slussarna dr inte langre helt
.~ driftsdkra.

Idag dr Gota kanal en turistattraktion

En om- och nybyggnad anses i resonemangen idag bli enormt dyrbar
och oférsvarlig. Nuvarande asikt: kanske den dagen blir fré till ett
litet “inbordeskrig” i Svedala?
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